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Udrzba rychlostnej cesty R1 na useku Nitra, zapad
- Tekovské Nemce a severny obchvat Banskej Bystrice

Prvé tri Useky rychlostnej cesty R1 PR1BINA v tseku Nitra, zapad - Tekovské Nemce (46 km) boli uvedené do prevadzky 28. 10.2011.
Stvrty Usek — severny obchvat Banskej Bystrice (5,5 km) bol spusteny 27. 7. 2012. Za prvy rok prevadzky preilo po ceste v oboch

smeroch bezmala 7 milidnov vozidiel.

Prevadzku a udrzbu tychto Usekov zabez-
pecuje spolo¢nost Granvia Operation, a. s.,
ktord je poskytovatelom tychto ¢innosti pre
koncesiondra prvého infrastruktdrneho PPP
projektu — spolocnost GRANVIA, a. s.

Cesta ma3 $irkové usporiadanie R 22,5/120
a konstrukcia vozovky bola navrhnutéd na
dopravné zatazenie triedy I, velmi tazké.
Modifikované asfaltové zmesi s vysokym
modulom tuhosti minimalizuju tvorbu trva-
lych deformécii v podobe vyjazdenych ko-
laji a podobnych deformacii. Cestu postavi-
la spolo¢nost Granvia Construction, s. r. 0,
tak, aby uzivatelom poskytovala ¢o najvys-
i komfort. Ti mézu vnimat krajinu od Nitry
po Tekovské Nemce novym spésobom. Ces-
ta ¢iasto¢ne kopiruje mierne zvineny pro-
fil krajiny, ale na niektorych Usekoch stoji
na mostnych pilieroch nad krajinou. Na tra-
se dlhej 46 km je 53 mostov s celkovou diZ-
kou 6 669 m. NajdIhsi most (ponad Priemy-
selny ulicu v Nitre) meria takmer 1 200 m.
Viaceré dalSie mosty su dlhé niekolko sto
metrov. Pod mostmi mdze migrovat zver
a trasu lemuje oplotenie, ¢o vyrazne zabra-
nuje zveri vstupovat na cestu. Severny ob-
chvat Banskej Bystrice prechadza v celej diz-
ke intravilinom mesta.

Stredisko spravy a udrzby Selenec
Prevadzku a Udrzbu prvych troch uUsekov za-
bezpecuju zamestnanci akciovej spolo¢nos-
ti Granvia Operation, ktori maju svoju zak-
ladnu v stredisku Selenec, 2 km za Nitrou.
Okrem administrativnych priestorov a krizo-
vého centra, gardzf pre vozidla udrzby, dieln,
sil na uskladnenie soli a vyrobne solanky (sol-
ny roztok) sidlia v aredli aj prislusnici dialic-
nej policie, hasi¢ského a zachranného zboru
a odtahové sluzba.

Informacie z cesty sa sustreduju v Cen-
tre monitorovania dopravy (CMD). Je po-
myselnym operativnym mozgom, kde sa
zobrazuju a vyhodnocuju aktudlne informa-
cie z kamerového systému, meteorologic-
kych stanic, s¢itacov dopravy a dynamickych
vah. Su to kltcové systémy, ktoré tvoria za-
klad operativnych informécif potrebnych na
vykon beznej Udrzby a preventivne zasahy.
Prevadzkovatel okrem exaktnych informécif
z elektronickych systémov ziskava informa-
cie o stave cesty a jej infrastruktury aj pros-
trednictvom dennych fyzickych prehliadok
vsetkych oblasti tykajucich sa stavby. V Cen-
tre monitorovania dopravy sa sustreduju in-
formacie, ktoré dodava:

e meteorologicky systém pozostdvajuci z 15
meteostanic monitorujucich aktudlny stav
a vyvoj hlavnych ukazovatelov pocasia,

o sc¢itace dopravy a dynamické vahy — senzory
zabudované vo vozovke na 13 miestach
v oboch smeroch snimaju intenzitu dopra-
vy a meraju hmotnost vozidiel,

o systém CCTV — prostrednictvom 34 kamier
nepretrzite zaznamenava dianie na ceste.

Bezna a hlavna udrzba
Koncesionar riadi hlavnu udrzbu a prevadz-
kovatel zodpovedd za beznu udrzbu. Bez-
na udrzba zahtha prace, ktoré sa vykondavaju
pravidelne a su zamerané na zaistenie bez-
problémovej a bezpecnej prevadzky rych-
lostnej cesty R1 PRTBINA v Useku Nitra, z&-
pad - Tekovské Nemce a severny obchvat
Banskej Bystrice. Zahffa aj opravy tykajlce sa
opotrebovania a mensieho poskodenia spo-
sobeného beznym pouzivanim alebo mimo-
riadnymi udalostami, napriklad nehodami.
Hlavna Udrzba zahfia préce tykajuce sa vy-
meny, modernizicie a vylepsovania cestnych
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prvkov, pri ktorych bezné opotrebovanie ne-
umoznuje dalsiu obnovu, ako aj mimoriadne
prace pri opravach poskodeni zapri¢inenych
mimoriadnymi udalostami alebo poruchami.
Za hlavnud udrzbu zodpovedd koncesionar.
Udrzbové prace sa z hladiska priorit (bez-
pecnost uzivatelov cesty a zamestnancov),
ako aj planovania ich realizacie (uzavierky
jazdnych pruhov, minimalizécia obmedze-
nia premavky) musia vykondvat v suc¢innos-
ti s oddelenim bezpecnosti dopravy a vzdy
sa realizuju pod dohladom Centra monitoro-
vania dopravy. Udrzba sa realizuje podla ne-
pretrzitého cyklu postupov — od stanovenia
potrebnych préc, ich pripravy, vykonévania
udrzby a kontroly kvality az po vyhotovenie
zaznamov a archivovanie priebehu udrzby,
¢im sa prichystaju podklady na novy cyklus.

Prehliadky na dennej baze

Bezné prehliadky vykondvaju na dennej baze
¢lenovia cestnej hliadky (24 hodin) a (alebo)
operatori cestnej udrzby (pri jazde po rych-
lostnej ceste R1), a to podla instrukcii a pod
dozorom operédtora Centra monitorovania
dopravy na vcasné odhalenie a (alebo) pre-
venciu, okamZité nahlasenie a okamzitu ale-
bo pldnovanu Udrzbu (zsahu) tak, aby bolo
mozZné reagovat na pripadné udalosti vyZa-
dujuce si udrzbu (znecistenie, poskodenie,
porucha, chyba a podobne).

V pripade, Ze ¢lenovia cestnej hliadky
(CCH) alebo operatori cestnej tdrzby (OCU)
odhalia pri beZnej prehliadke akykolvek typ
poruchy, postupuju takto:

e poruchu méze odstrdnit priamo CCH alebo
ocu

Ak charakter a rozsah poruchy umoznuje
CCH okamzite zasiahnut a treba ju z bezpec-
nostnych dévodov riesit priamo, prostred-
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nictvom vysielacky informuje CMD a zasiah-
ne priamo na mieste docasnym znacenim
a okamzitym vykonanim zéasahu (napriklad
vycistenie miesta, dotiahnutie skrutiek a po-
dobne).
e poruchu méze priamo alebo rychlo odstrd-

nit iny subjekt

Ak charakter a rozsah poruchy neumoz-
nuju CCH zasiahnut, no napriek tomu je ne-
vyhnutné riedit ju priamo (z dévodu bez-
pecnosti uZivatelov cesty) alebo v kratkom
Case, prostrednictvom vysielacky informu-
je CMD a zasiahne priamo na mieste do-
¢asnym znacenim a pripadne pocka na po-
moc iného subjektu (kompetentny technik
alebo $pecializovany subdodévatel udrzby)
tak, aby sa zabezpecila rychla reakcia na uda-
lost podla pokynov CMD. Udalost a jej riese-
nie sa zaznamend do dennika CMD a o zésa-
hu je upovedomeny technik pre pldnovanie
a spravu majetku (TPSM).
e pldnované odstrdnenie poruchy

Ak odstranenie poruchy nie je mozné
ihned riesit zadsahom zo strany CCH a nemu-
s sa riesit okamzite alebo v kratkom case,
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Oblasti, ktoré sa kontroluju pocas dennych prehliadok

odpadky, cudzie predmety, olej a podobne

stojatd voda, respektive zvysna vihkost

problémy odvodrovacieho systému (Zlaby, kanaly, montédzne otvory a podobne)

pbda alebo sedimenty
posunuté poklopy na Sachtach

verejné osvetlenie (stipy, ramena svetiel, svetlé a podobne)

zachytné bezpecnostné zariadenia a zabradlie (poskodenie, deformacia a podobne)
obrubniky — dlazby (vytlky, odlomené ¢asti a podobne)

svahy néasypov/zlabov (erézia, zosuv pody a podobne)

vozovka cesty (drobné poruchy, deformécie a podobne)

vodorovné dopravné znacenie (opotrebovanie, reflexné vlastnosti)

zvislé dopravné znacenie (opotrebovanie, reflexné vlastnosti a podobne)

reflexné prvky (opotrebovanie, reflexné vlastnosti a podobne)

znecistenia stien, protihlukovych stien (grafity, plagéty a podobne)

oplotenie (Umyselné poskodenie, diery)
stav zelene

stav vozovky vzhladom na namrazu alebo sneh

snehové zébrany v zimnom obdobf

CCH informuje CMD, kde operatori informéa-
cie o udalosti zaznamenaju do dennika a in-
formuju TPSM. Ten zhodnoti, ktoré ¢innosti
treba vykonat, ktoré strany kedy a ako je po-
trebné do nich zapojit.

Hodnoty, na ktoré sa prihliada
Udrzba sa riadi troma zékladnymi hodnota-
mi. SU to bezpecnost, kvalita a Zivotné pro-
stredie. Bezpecnost uzivatelov verejnej do-
pravy a zamestnancov je na prvom mieste.
Prace na ceste sa vykondvaju tak, aby sa zby-
to¢ne neobmedzovala plynulost premavky.
VSetky docasné dopravné obmedzenia sa pri-
jimaju iba na nevyhnutne potrebny cas. Pri
vsetkych c¢innostiach sa zvazuje aj dosah na
Zivotné prostredie a volia sa metédy prace
a materidly s ¢o najmensim vplyvom na bez-
prostredné okolie cesty. V tomto zmysle sa
vplyva aj na spolupracovnikov a dodavatelov.
Pred zaciatkom akejkolvek prace absolvuju
skolenie v oblasti bezpecnosti prace a ochra-
ny Zivotného prostredia.

Zimna udrzba

Zimné obdobie z pohfadu udrzby je od
1. novembra do 31. marca. Pred prvou zim-
nou prevadzkou sa zadefinovali kritické mies-
ta a Useky z pohladu rizika tvorby ndmrazy,
hmiel ¢i vyskytu miest, kde sa ocakdval zvy-
seny vplyv vetra. Definovali sa aj dopravne
doblezité miesta — Useky (mosty), kde sa oca-
kaval a pldnoval osobitne starostlivy pristup
pri osetrovani povrchu vozovky.

Zvysenu pozornost si vyzaduju najma
mosty, kde je vyssia vihkost, a teda v porov-
nani s ostatnymi Usekmi sa méze rychlejsie
tvorit ndmraza. Vozovka sa musi oSetrovat
tak, aby bol povrch viade rovnako kvalitny.
Zvysenu pozornost si takisto vyzaduju Use-
ky v blizkosti otvorenej krajiny, kde v pripade
silnejsieho vetra hrozf navievanie snehu na
vozovku. V takychto pripadoch sa v poliach
v blizkosti cesty osadzuju snehové zibrany.

Ako spolahlivy a ucinny zasah sa ukazuje
preventivny posyp (aplikdcia solanky) a jeho

realizaciu priebezne kontroluju CCH, kame-
rovy systém aj operatori zimnej udrzby. Pri
napravnych zésahoch (odhffianie snehu) po
kazdom okruhu sa overuje nastavenie snez-
nych pluhov (vyskova verifikacia, uhlové na-
tocenie) a stupen ich opotrebovania.

V stredisku spravy a udrzby Selenec su
dve sila s kapacitou 180 ton soli a doplnkovy
sklad, kde sa skladuje dalsich 150 ton. Na od-
pocivadle Tekovské Nemce sa nachadza jed-
no silo s kapacitou 180 ton. V aredli stredis-
ka je situovana aj vyrobria solanky. Pouziva sa
kvalitnd posypova sol nemeckej vyroby, kto-
rd neohrozuje Zivotné prostredie. Nepouziva-
ju sa inertné posypové materidly (napriklad
kamenivo).

Na uUseku Nitra, zdpad — Tekovské Nemce je
k dispozicii Sest sypacov so sneznymi pluhmi,
dve cisterny a multifunkéné vozidlo Unimog,
na ktoré mozno takisto osadit snezny pluh.
Na Useku v Banskej Bystrici operuju dva sypa-
¢e s moznostou osadenia pluhov a cisterien,
dve nédkladné vozidla so skldpacou nadstav-
bou na odvoz snehu a jedno vozidlo (s moz-
nostou osadenia snehovej frézy).
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Robert Ki33 je manazér pre vztahy s verejnostou
v spolo¢nosti Granvia Operation, a. s.

Maintenance of Expressway R1

on the Leg Nitra, West - Tekovské
Nemce and Northern Bypass of
Banska Bystrica

The first three legs of the expressway R1
PR1BINA in the leg of Nitra, west — Te-

kovské Nemce (46 km) were commissio-
ned on 28" of October 2011. The fourth
leg — the northern bypass of Banska Bys-
trica (5,5 km) was launched on 27% of
July 2012. For the first year of operation
there has passed nearly 7 million ve-
hicles the road in both directions.
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